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Jeg vil anta at de fleste av oss kan se til bake pa en seerdeles fin ettersommer og
mange fine turer med vare kjaere Willinger. For farste gang pa tre sesonger kan jeg
se tilbake pa en fullverdig seilingssesong, iallefall slik jeg gnsker & ha den. Vi har fatt
seilt mange artige regattaer her i Stavanger, og har hatt mye moro ved a konkurrere
mot andre Willinger. Hver onsdag i var og hgst har vi deltatt i Gandsfjord
seilforenings populaere onsdagsserie. Arrangementet er sveert enkelt, med harestart
og farste bat i mal som tidtaker. Banene er forutbestemt ut fra vindretningen.
Farvannet er helt innelukket, slik at det blir lite balger og ofte meget ustabile
vindforhold. Seilasene kan trekke opptil 70 bater!

Jeg har ledet den norske arrangementskomiteen for Banffregattaen i ar. Dette er
Norges lengste havseilas. 2 Willinger deltok, og hevdet seg hoyt pa resultatlisten.
Arets seilas er omtalt i augustnummeret av Seilas.

Vi her borte er lei oss for at det er sa fa deltakere fra andre landsdeler med i denne
flotte regattaen. Mulighetene for en relativt trygg kryssing av Nordsjgen sammen
med mange andre bater, og for & kunne legge opp en spennende ferie i Vestrveg,
burde kunne trekke flere bater med. Flere som har vaert med i Shetland Race, sier at
denne regattaen er mye kjekkere, szerlig pa den sosiale siden. | 1997 gar seilasen
sendag 22.juni fra Stavanger. Alle interesserte bes kontakte meg for neermere
opplysninger.

Lovinda star pa land denne vinteren. Som det framgar av bladet har hun
gjennomgatt motoroverhaling. Fer sjgsetting skal hun rengjeres grundig under
derkene og males, dgrkplatene fa et nytt strok lakk og eksosuttaket skal flyttes ut i
borde, som beskrevet i et tidligere klubb-blad. Jeg arbeider ogsa med a finne en god
lasning pa problemet med vannet som lekker inn gjennom lukene akter.

Pasken kom tidlig i ar og sngen ligger enna pa bakken. Sa snart vaeret blir varmere,
regner jeg med a gjere henne klar til nye turer i vart norske seilerparadis... til lykke
med ny seilingssesong!

ARSM@TET 1996

Arsmotet for 1996 fant sted pa Seilerhytta til Vagsbygd Seilforening fredag 7. mars.
11 mette fram pa det nybygde anlegget. Jan Otto Jansen tok seg av det praktiske
med & skaffe lokale, reker og annet tilbeher. Arsmgteforhandlingene ble greit

avviklet,adrsmelding og regnskap ble godkjent uten innvendinger. Styret ble
gjenvalgt og bestar av:

Svein Mathisen, formann
Tor Steinar Thorsen, kasserer
Jan Otto Jansen, styremedlem
Kontingenten ble besluttet opprettholdt pa navaerende niva.

Av saker som ble diskutert bar nevnes:



-Vi kjgrer en ny anbudsrunde for innkjap av seil til hasten

-Det skaffes tilbud pa utskifting av staende rigg

-Det skaffes en oversikt over forsikringspriser i ulike selskap

-Vi henvender oss pa nytt til medlemmene om produksjon av flere klubbgensere.
-Vi skal fortsette forsgket pa a fa produsert en halvmodell av Willing i 1:20

-Vi arbeider videre med forsgket pa a skaffe muttere til vinduene.

Formannen orienterte om THE MOBIL NORTH SEA RACE 1997 som gar fra
Stavanger til Banff i Skottland 22.juni.

Arsmagtet fikk opplest brev fra Martin Svendsen, NAVSIKA, som har veert pa langtur
det siste aret. Martin ryktes na a vaere pa vei hjem for & sla seg ned i Lillesand.
Brevet blir a lese et annet sted i bladet.

Ideen med Willingcruise til Danmark ble positivt mottatt av arsmeatet. Hvorvidt dette
lar seg gjennomfere eller ikke, er avhengig av interessen bade pa norsk og dansk
side. Vi ma derfor undersgke saken naermere og komme tilbake til dette pa et senere
tidspunkt.

TIL SALGS

Nytt North storseil

Til Willing med hay rigg, De to everst spilene er gjennomgaende.
Pris kr 9.800,-
Henv. Seilmaker Iversen A/S tel 55 31 48 40/ fax 55 31 46 25

Willing
Willing 1977?-modell, meget velutstyrt, selges.
Henv. Rune Hafslund, Solasen 11, 5050 Nesttun
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ARSMELDING FOR NORSK WILLINGKLUBB 1996

Norsk Willlingklubb har registrert en nedgang i antall
betalende medlemmer i aret som gikk. Regnskapet viser 44
medlemmer. Siden vi ikke har fatt melding om utmelding, velger
a tro at dette skyldes forglemmelser.

I aret som gikk har jeg fatt kjennskap til at 3 Willinger i
klubben er solgt. Prisene kjenner jeg lite til, men et
eksemplar fra 75-76 ble solgt for ca kr 220.00. Dette er i
allefall 40.000 mer enn normalprisen for 3-4 &r siden. Det
ville vart gledelig om dette peker i retning av ekt interesse
for Willing som bruktbat.

Vi har 1 a&ret som gikk utgitt 1 medlemsavis pd varparten.
Jeg md nok en gang presisere at frekvensen i klubbavis-
utgivelser er sterkt avhengig av at medlemmene aktivt bidrar
med innspill til redaksjonen. I aret som gikk fikk vi et
reisebrev fra Martin Svendesen som er pa langtur med sin

Willing. Brevet blir trykket i neste klubblad, som blir utgitt
ved pasketider.

Vi har fatt produsert et sett pd nye 100 broderte klubbmerker
som selges til selvkost, kr 20, -pr.stk.

Vi har i dret som gikk laget kopier av verftets byggehandbok,
som er til salgs ved & henvende seg til Jan Otto Jansen.

Ut fra de henvendelser som har kommet til meg, ser tilbudet ut
til & ha vart populart.

Arets Willingtreff ble mislykket. Kun 2 bdter mette til avtalt
tid. Da vi returnerte pa veien hjemover, mette vi en bat med 2
Willingeiere ombord. Vi overnattet sammen med dem p& Stokken
og hadde en trivelig kveld sammen.

Jeg overlater til arsmetet & avgjere om vi skal arrangere
flere Willingtreff pa Serlandet....

Randaberg
2.03.97
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Svein Mathisen
formann
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Martin Svendsen

c/o Ingvild Svendsen
Dalerudv 2

0687 Oslo

Norsk Willingklubb
v/Svein Mathisen

Kjeare Svein,

Vi ligger i marina et par dager her pa Corfu, helst ligger vi for anker, det er bedre og gratis, men her
har vi elektrisitet og derfor tenkte jeg at du kanskje hadde bruk for noen ord til bladet. Du far bruke
det som du vil.

Det er en tid siden jeg har fatt Willingbladet, ja faktisk siden vi dro fra Norge for over et 4r siden.
Huvis det er kommet noen numre, er det fint om du sender dem til adressen everst pa arket.

Vi har det varmt, men flott og interessant, med nye steder og nye mennesker.




Det er andre gangen at Willingen "Navsika" er pa langtur. Forste gangen var i 1983-84 da vi seilte
fra Blommenholm i Brum til Vest-India via England, Gibraltar, Madeira og Kanarigyene og tilbake
til Baerum via Bermuda, Azorene og England. Ett ar tok turen den gangen. Vi hadde ikke forandret
mye pa baten for vi dro - i salongen fikk vi laget luke i taket like bak mastestotten, den gir lys og luft
som trengs i varmen, men er bra ogsa nér vi seiler pa Serlandet, og ankerbrenn for kjetting og tau til
Bruceankeret som ligger i eget beslag pa baugen. Men vi klarte oss godt uten ankerspill, hvilket vi
fremdeles gjor.

Erfaringene etter 4 ha bodd tre (i to méneder fire og i tre uker fem) om bord i ett ir var gode. Vi fikk
varm mat hver dag, en Autohelm 2000 styrte hele turen, vi brukte 21 dager fra Kanarioyene til
Barbados - uten rulling som mange er plaget av, vi kunne faktisk sove i forpiggen hele turen, Kanskje
skyldtes det seilforingen; etter at vi fikk revet opp spinnakeren, seilte vi med full stor, eneren spridd
og toeren heist pa spinnakerfallet og skjotet over storseilbommen.

Vi hadde kraftig vind et par ganger, men oppdaget at baten klarte seg bra. Forste gangen var i
Nordsjeen fra Kristiansand til Dover hvor vi ble tvunget til 4 seile stiv kryss i vel tre degn.
Varmeldingen sa 20 sekundmeter eller mer og med tryseil og stormfokk viste loggen jevnt mellom
seks og syv. Tilbake fikk vi full storm mellom Bermuda og Azorene og ble tvunget til 4 ligge "a-
hull", dvs uten seil og med roret surret i borde i 36 timer. Willingen kiarte seg fint slik den ogsd
klarer seg bra ndr du velger 4 "heave to" med storseil og bakk fokk. En effektiv méte & fa en rolig bat
hvis det er for mye vind (som ferer deg i gal retning) eller hvis du ensker  ha det litt rolig mens du
spiser.

Og sd er vi ute pé langfart igjen. 1. juli 1995 startet vi fra Blommenholm med kurs for Middelhavet.
Denne gangen er vi bare to, yngstemann, Asmund, som var med forrige gangen har fitt egen familie
og mé holde seg hjemme. Bten er den samme, i 1983 var den stor, i dag er vi nesten alltid minst. S
mye forandringer har vi heller ikke gjort. Like for vi reiste, skiftet vi ut den ti-hesters Volvoen med
en 27-hesters Yanmar og fikk et Profurl rullesystem som gjor det lett & "skifte fra ener til firer". Vi
har ogsd satt op et kutterstag hvor vi kan sette en mindre fokk eller stormfokk. Forelepig har det
vert i reserve. Forrige gangen hadde vi ikke noe kjolesystem, og klarte oss godt uten. Denne gangen
har vi et kompressorsystem over batteriet (vi har to forbruksbatterier i tillegg til eget startbatteri)
plassert i kjeleboksen, som er delt i to og etterisolert ( ikke godt nok). Med landstrem og uten at det
er for varmt fungerer det utmerket og var kjekt & ha da vi bodde fra midten av oktober il slutten av
mars i Estepona like innenfor Gibraltar. Nér det blir over tredve grader, klarer det 4 gjore det kaldt,
men bruker mye strom siden det nesten gér kontinuerlig. Vi har ogsa fatt nytt fullspilestorseil (fra
Gran) som stér vakkert. Et hiemmelaget solseil gjor det levelig i cockpiten og et "spiletelt" gir et lunt
og godt ekstrarum i den" kalde" og i alle fall i vinter, i den regnfille delen av &ret. Vi bruker
fremdeles det samme Optimus-apparatet fra 1975 men har ogsa en dobbel kokeplate til bruk i
marinaer. Forrige gangen navigerte vi med sekstant og satelittnavigator, denne gangen har vi GPS.
Nér vi i tillegg har fatt Radar (Raytheon LCD 9) sier det seg selv at vi klarer oss fint. I merke og i
darlig sikt er radaren et utrolig bra hjelpemiddel.

Det forste aret har gétt helt uten problemer. Vi er blitt eldre og mer forsiktige, denne gangen valgte
vi Kielerkanalen i stedet for & gi direkte over Nordsjeen og vi seilte fra Syd-England over til
Alderney og derfra pé innsiden av Ushant og ned langs Frankrike-kysten sa langt som til La Rochelle
fer vi dro over til San Sebastian. Pa den méten unngéar du Biscaya - vi kunne seile fra havn til havn
langs nordkysten av Spania til La Coruna og Bayona. Derfra ble det noen flotte seilturer i fin
medvind langs Portugalskysten til Lagos. Denne gangen fikk vi ogsd med oss hele Cadiz-bukta med
mange flotte steder, forrige gang dro vi direkte til Gibraltar. I midten av oktober var vi fremme i
Estepona som vi kjente fra for, og hvor vi denne gangen overvintret. Du kan seile hele aret i
Middelhavet, men varet kan vere lunefullt vinterstid og de fleste velger derfor & velge en vinterhavn



fra ca november til april - mai. Estepona er etter hvert blitt populer, bade fordi det er billig a ligge
der og fordi det er en helt sikker havn og en hyggelig havn med en hyggelig liten by, uten for mange
utenlandske pensjonister i. Vi trivdes utmerket og ble kjent med mange likesinnede de nesten fem
manedene vi var der. Mesteparten av tiden var vi den eneste skandinaviske baten og fikk god trening
i engelsk som var spraket i havnen og blant de som 13 der. Vi forsekte & bruke tiden effektivt til &
lzere spansk og klarte etterhvert 4 lese El Pais uten altfor store vanskeligheter. Det muntlige var
vanskeligere, men pa slutten av oppholdet klarte vi & ordne de fleste ting uten store problemer.

Opplevelsen med a bo sé pass lenge i bét, uten a seile, var interessant og bare positiv. Selv om
Willingen etterhvert er liten i forhold til de fleste som seiler slik, folte vi aldri at vi bodde trangt. Folk
som kom pé besek, vi kan ta imot ganske mange gjester, julaftens lunsj satt vi ni rundt bordet, sa ofte
at de var overrasket at det var sa god plass i en si liten bat. I det hele tatt har biten fatt mye ros
bade for interier og for ytre linjer. Vi setter pris pa det, serlig fordi vi etter 4 ha hatt samme baten i
21 &r er enige med de som roser baten.

Tidhg i april dro vi videre, forst langs sydkysten av Spania til Almerimar hvor vi hadde baten pa land
for stoffing og polering. Til & ha ligget sa lenge i salt og varmt vann var den overraskende fin i
bunnen. Vi malte ogsa de to bl stripene med en ny enkomponents maling fra Jotun. Vi ma nok
flekke over et par steder neste gang vi har den pa land, men stort sett gikk det bra og ga béten
titbake det gamle flotte utseendet. Deretter fulgte vi kysten til litt nord for Alicante for vi seilte over
til Balearene. Her hadde vi en mined med stralende seiling og flotte ankringsplasser, ofte som eneste
bét i en skjermet bukt med turkisfarget bunn og flere og tyver graders badevann. Videre til Sardinia,
Corsica, Elba, som skuffet litt med altfor mange biler, og over til Italia. Fra havnen i Fiumicino var
det en halv time med tog til Roma s det ble en hyggelig uke med mange besgk der. Kysten fra Roma
til Messinastredet og videre nordover til halen pa stevelen (St. Maria de Leuca) er lang med lange
turer mellom havnene, men gir et spennende bilde av denne delen av Italia.

Fra hzlen er det en kort tur over til den ferste oya i Hellas, Othonoi like nord for Corfu. Den forste
vi motte pd gresk jord, det var forresten ogsé vart forste besok i Hellas, talte flytende svensk etter &
ha studert 6 &r i Umed. Han drev restaurant og gjorde vért forste mote med en gresk oy til en
hyggelig opplevelse.

Det er etter hvert blitt august, temperaturen er daglig i overkant av tredve, men det holder seg svalt
om natten. Vi blir her i fonia ut august for vi drar videre gjennom Korintkanalen, deretter fra oy til oy
i Egeerhavet for & vintre et eller annet sted enten i Hellas eller i Tyrkia. Av og til savner vi seiling p&
Serlandet, venner og familie, men mé bare innremme at vi har det si godt det er mulig  fa det.

Hilsen til alle Willingseilere fra Tove og Martin i Navsika.



MONTERING AV ROBERTSON DATALINE AUTOPILOT I WILLINGEN.

Jeg har hatt min Willing nd i 6 ar,og har denne tiden hatt
to forskjellige merker cokpitmonterte autopiloter koblet
pa rorkulten.

Desverre ma jeg innrgmme at disse autopilotene har gitt
meg mange frustrerende opplevelser.

Autopilot er et nyttig og komfortabelt utstyr & ha, spesiellt
hvis man er alene i baten,og da blir det dobbelt ergelig nar den
svikter.

Jeg har opplevd utallige tilfeller hvor autopiloten har takket
for seg,og grunnen har bestandig vaert fuktighet i mekanismen
og pafglgende overslag pad grunn av korrosjon i kretskortene.

Vi har som regel rikelig av bade nedbgr og vind her pa
Nordlandskysten,og skal vi i det hele tatt f£f4& brukt seilbdten,
nytter det lite & vente pa sol og skyfri himmel i 20 grader
varme !

Nei,ma vi kle oss i tykke klar og tette regnklar,men det hender
faktisk noen fa ganger at vi kan ta en seiltur - og allt er
tgrt ombord. Men de turene er heller skjeldne!!

Det sier seg selv at under slike forhold m& vi ha utstyr
som tdler bade nedbgr og sj@dsprgyt.

Jeg star igjen med et inntrykk av at vdre eminente elektronikk-
eksperter ikke har nevneverdige problemer med & sende mennesker
til manen og andre omkringliggende planeter,men & finne opp en
cokpitmontert autopilot som tdler nedbgr eller sjgsprgyt har de
ikke helt fatt taket pad - enda.

Jeg brukte plastposer og tape for & beskytte piloten,men det
viste seg stadig at bekymringen over hvor lenge det gikk fgr
samenbruddet var en realitet, -som regel var begrunnet.

Jeg bruker baten til naturopplevelser og rekreasjon og kom til
slutt frem til at jeg var luta lei av & bekymre meg over en
autopilot som tilstadighet fikk yrkesnevrose sd snart den ble
vat! Jeg har ikke tall pa hvor mange ganger jeg har hatt auto-
pilotene inne til reparasjoner!

Men, for all del. Importgren av pilotene var velvilligheten
selv,og det aller meste av reparasjonene ble tatt pa garantien,
og jeg skal vere den fgrste til & innrgmme at hvis de samme
rorkultmonterte autopilotene har vart montert under dekk,sa har
de sikkert vart like gode som noe annet som er pa markedet.

Men de holder ikke mdal montert utendgrs i det klimaet vi har her
i det nedbgrrike Nord!.

Jeg konkluderer med at det er et radikalt misforhold mellom
markedsfgring og produktutvikling ndr badde fabrikant og
forhandler anonserer med at utstyret er vanntett,og dette ikke
er tilfelle.

I



Jeg bestemte meg i alle tilfelle for & ga til anskaffelse av
ny autopilot.Mottoet var: Kun det beste er godt nok.

Jeg ville ha en pilot som fungerte under all slags ver,og som
var montert beskyttet for sprut og nedbgr,og som var av en slik
kvalitet at den skaffet meg minst mulig problemer.

Jeg radfgrte meg med en del fiskere,og valget fallt pa
Robertson.

Robertson er en produsent med meget godt rykte blandt fiskere,
og som har styresystemer av hgy kvalitet.

De har i mange ar spesialisert seg pd autopilotsystemer for
fiskeflaten,og denne erfaringen kommer sd absolutt oss
fritidsbateiere tilgode.

Valget fallt pd Robertson Dataline Autopilot,med en hydraulisk
/elektrisk drivenhet.

Jeg valgte a montere en sdkalt splittet versjon,dvs.at det er
kun den hydrauliske drivenheten som er montert bak i hekken
utsatt for fukt og salt,mens alt elektrisk utstyr kan monteres
pa en tgrrere plass,med hydraulikkslanger mellom enhetene.

Selve monteringen gjorde jeg selv.

Tilpasning og montering er tidkrevende,og det gjelder & ikke
forhaste seg. Du kan godt gjgre dette mens baten ligger pa
sjgen,men du ma ha tilgang pa landstrgm til verktgy,varme o.l.

Du ma planlegge plasseringen ngye,og samtidig md man passe pa

at delene ikke bare blir riktig plassert,men de samme delene ma
ogsa monteres mest mulig ut av veien slik at de ikke tar for mye
plass.

Det gar heller ikke an & lage en standardisert "kokebok"som sier
at "slik skal det gjgres"

Lgsningen som passer i en bdt,kan bli helt gal i en annen.

Du mé& selv finne de beste lgsninger i din egen bat.

Det fgrste jeg startet med var den ekstra rorkulten som ble
montert pa rorakslingen under dekk.

Det har ingen hensikt & sveise en ekstra rorkult direkte pa
rorakslingen. Fgr eller siden skal du demontere roret,og da
ma du bruke skj®rebrenner for & f4 bort den rorkulten du har
sveiset fast!

I en Willing er akterspeilrommet delt langskips med et solid
skott midt i rommet, hvor rorhylsen er stgpt inn i midten p&
skottet.

Oppe pa dekk er en solid flens gjenget ned pd rorhylsen og
skrudd fast i dekket med fire mutterskruer.

Jeg skaffet en klemflens beregnet pd propellaksling av samme
dimensjon som rorakslingen,og laget en rorkullt av passende
form og godstykkelse og fikk sveiset denne til den ene halvdelen
av klemflensen. Klemflensen og kullten ma vare solid
dimensjonert.I hardt ver er det svare krefter i sving bak i
hekken,det kan jeg skrive under pa!!

S& demonterte jeg flensen pd toppen av rorhylsen,deretter ble
rorhylsen kappet av jevnt med langskipsskottet med kutteskive
og hylsebiten ble tatt opp.

Kappingen gar fint uten & skade akslingen hvis man er forsiktig.



Hvis du star pa land,kan du demontere roret,og pd den mdten
arbeide lettere.

S4& ble den delen av hylsebiten det ikke var gjenger pa kappet
bort,og den gjengede biten ble skrudd pa plass igjen i flensen.
Dette for at rorakslingen skal fa tilstrekkelig stgtte i
toppen, slik at man unngdr slark der oppe.

Denne opperasjonen ble gjort for & fd frigjort en sdpass stor
lengde av rorakslingen at man kan fa plass for klemflensen.

Hydraulisk drivenhet og rorkullt ble montert bak rorakslingen

og drivenheten ble montert pa skra mot "hj@grnet"mellom skuteside
og hekk.(Se tegning) Rorkullt og drivenhet ble montert maksimalt
hgyt under dekket, for at det skulle bli mest mulig ute av veien.

Jeg valgte & montere drivenheten mot babord side i hekken, fordi
varmeapparatet stdr montert i styrbordsiden,og det var saledes
mest ledig plass mot babordsiden.

Fundamentet og drivenheten blir gjerne stdende litt synlig i
aktre hjgrne pa en lukekarm der bak,men dette m& du vurdere
om det gadr an & leve med. Forsgk & fa delene vekk fra
lukeapningen,men dette betyr ikke all verden.

Det gdr ogsd an & lage en beskyttelsesskjerm over dette.

Noe av det viktigste du m& beregne er hvor stor avstand det skal
vere mellom senter pa rorakslingen og til festet for den
hydrauliske drivenheten.

Lang avstand gir lite rorutslag,og kort avstand vil gi stort
utslag.

Jeg fant ut at jeg matte ha avstanden sdpass kort som 12,5
cm.for a fa& sd stort rorutslag at jeg i praksis skulle slippe &
koble fra den hydrauliske drivenheten ndr det skulle styres med
vanlig rorkult. Da ville jeg teoretisk f& et rorutslag pa ca.50
grader,og det er som regel tilstrekkelig.

Klemflensen ble montert og tilpasset slik at den fikk plass
mellom toppen pa skilleskottet og enden pad rorhylseflensen.

S& ble fundamentet for drivenheten tilpasset.

Jeg fikk tak i en 2 m/m U-skinne av syrefast stal,

Oog tilpasset denne pad skrd fra akterkant av rorstammen og mot
babord i overgangen/hjgrnet mellom skuteside og hekk.

Mot skutesiden ble skinna pdsveiset to solide stalplate-
biter som passet mot henholdsvis skuteside og hekk, for a fa
tilstrekkelig festeflate for plaststgpingen.

Til ytterligere forsterkning av fundamenentet ble en kraftig
plankebit boltet fast inne i stalskinnen.Alt er i syrefast stal.
Det er mye krefter i en slik hydraulisk drivenhet spesiellt

i darlig ver,sd fundamentet md vare solid.

Det har vist seg i ettertid at det lgnte seg & bruke god tid til
planlegging og riktig tilpasning av fundamentet for drivenheten.

A bruke water er lite aktuellt i en bat,men du fa&r en viss
peiling.

Jeg fant ut at det i mange tilfelle var vel sd bra & male
avstandene og sikte med gyemdl.



Den monteringsanvisningen som fulgte med fra Robertson var helt
fin & bruke. den er meget detaljert,og det er nesten umulig &
gjgre feil hvis du fdlger denne slavisk.

Pass pa at du far tak i den norske utgaven,hvis du ikke er helt
stg i Engelsk.

Festeskinnen for drivenheten ble stgpt pd plass i skutesiden med
polyester og glassfibermatter,og jeg la for sikkerhets skyld pa
minst seks lag duk. I tillegg ble festeskinnen boltet fast i

det langsskips skilleskottet i riktig avstand bak rorakslingen.
Var meget ngye med at du f@glger monteringsanvisningen pa dette
ndr det gjelder riktig avstand for feste for drivenheten fra
rorakselen i forhold til rorkultlengden.

El.motor/hydraulisk pumpe ble montert pd en hylle sa& hgyt pa

skottet som mulig i akterkant av babord stikkgy. Dette fordi

tanken pd hydraulikkpumpa md vare hgyeste punktet pa systemet
ellers far du problemer med luftingen .

Lenger ned pa skottet ble databoksen montert,og alle ledninger
fra cokpitinstrument, kompass osv.ble trukket dit og festet.

Sa ble elektrisk medf@gler montert.

Denne kan monteres i en rekke stillinger,og du ma& selv finne den
plasseringen som passer i din bat.

Det som er viktigst er at den blir s& lite plasskrevende som
mulig.

Jeg fant ut at denne kunne std oppa skilleveggen aktenfor
rorakselen,og dette passet utmerket,og samtidig var den ikke

i veien for noe. (Se tegning)

En ekstra "kult" ble laget,og sveiset pd klemflensen slik at
holderen for medf@glerstanga kunne std 90 grader ut til siden.
Jeg laget sa et fundament av stdl som medfgleren ble montert pa.

Jeg konstruerte meg frem til hvor lang avstanden fra rorakselen
den matte std for at ikke medfglerstangen skulle butte mot
klemflensen eller kroppen pa medf@gleren ved maksimum rorutslag
og dette stemte godt i praksis.

Jeg koblet fra den magnetventilen som stadr pa den hydrauliske
pumpen,og som har til oppgave & apne for hydraulikkoljen nar du
slar av eller mister strgmmen til autopiloten,slik at du kan
styre med ratte eller rorkulten.

Denne magnetventilen ble jeg anbefalt av fabrikken & ta vekk
fordi den bruker uhensiktsmessig mye str¢gm,og dette passer
darlig nar den er montert i en seilbadt.Robetrson sender deg
informasjon pd hvordan dette gjgres pa forespgrsel.

Det gar ut pa at du md blinde to oljekanaler i pumpen.

S& ble de hydrauliske slangene montert.

Jeg monterte ekstra slanger til en bypass/kran som jeg monterte
under den ene luka bak slik at den er lett & fa& tak i nar du
skal skifte fra autopilotstyring til manuell rorkulltstyring.
Nar kranen stdr i dpen stilling,passerer hydraulikkoljen
fritt,og du kan styre manuellt.

Nar kranen er lukket stdr rorkulten fast,og du er prisgitt hva
databoksene finner ut!!



Sa& ble kompasset plassert og montert til slutt.
Det star i monteringsanvisningen at kompasset skal monteres
minst to meter unna motoren,og midt i baten og lavest mulig.

Jeg planla & plassere kompasset i en av benkene i saloongen
sa nar senterlinjen som mulig,men her fikk jeg problemer.

Problemet besto i jernkjglen under baten,som forstyrret
kompasset kraftig.

Jeg lette meg frem til et kompromiss,og plasserte kompasset i en
benk i babord side,maksimalt unna kjglen,men alikevel lavt i
baten. Pass pd at du ikke lagrer magnetiske ting i narheten av
kompasset! Kasseroller o.l.som er magnetiske i kjgkkenbenken
f.eks.

Innstalasjonsmenyen voldte en del problemer i startfasen.

Det fgrste som skjedde var at uansett hvordan jeg programmerte
dataanlegget,sa blinket det en beskjed pa skjermen:Clutch out"

Dette ble tatt opp med leverandgr,og vi fant ut at databoksen
reagerte med feilmelding fordi magnetventilen var tatt bort.

Ved hjelp av "Reset"ble alle data slettet,og programmeringen
pa nytt gikk greitt.

Kalibreringen av kompasset ble heller ikke vellykket til &
begynne med,men det skyltes at jeg gikk ut fra den
kalibreringsprosedyren som er anvist i monteringsheftet,mens
den riktige prosedyren sto oppf@grt pd et ark som fulgte
kompasset.

Etter & ha funnet rette instalasjonsprosedyre,og gjort meg bedre
kjendt med bade menyer og bruk av Dataline autopilotsystem, ma
jeg innrgmme at jeg blir mere og mere imponert over dette
brukervennlige kvalitetsutstyret!

Etter at jeg har tilpasset alle utslagsverdiene til baten, sa
styrer Dataline pd en imponerende og overbevisende mate!

Jeg har ogsad montert en Phillips GPS koblet opp mot auto-
piloten,men dette skal vi komme tilbake til i en annen artikkel.

Jeg har det utrolig g@y og konfortabelt med dette utstyret.

GOD SEILAS!!



e r S

Forfra far man et indtryvk af badens behers

kede liniefpring.

Willing:

Elegant
halv-tonne:
til
luksuspris
o

1| s ks er s dvanl god for en //eé/’/
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I agterpulpiten er indbvgget en badestige
som indgdr i standardudrustningen

Norges bergmte konstruktgr, Jan H. Linge, har tegnet en
halv-tonner, der i elegance ikke overgés af mange 1 sin klasse. Uden det
virker udpint, har den norske konstrukter faet placeret hele ni

kgjepladser i baden.

Selv om det allerede er nogle &r siden Jan H.
Linge kom med sin 3-tonner, Gambling, er
det forst i ar den norske Soling og Yngling
konstruktor viser sit ferdige resultat til den
efterhinden mere og mere populere
halv-ton-klasse. Her hjemme havde den sin
premiere pa den flydende udstilling i Skovs-
hoved, hvor den blandt de mange nyheder
ikke fik den opmarksomhed, som denne in-
teressante bad egentlig godt kunne fortjene.

Allerede pa afstand giver de velproporti-
onerede linier et indtryk af en bad, der ikke
blot er sat sammen og sendt p4d markedetien
fart - for nu er der mode i halv-tonnere. Det
forste, man bemerker, er den store dzks-
plads savel pa fordak som skandak. Med et

Af Vilh. D. Krause

hojt fribord er overbygningen pa kahytten
trukket ind midtskibs og har faet en propor-
tion. der klader resten af baden.

Sejladsen

Forste gang. vi stak ud med Willingen, sneg
vindmaleren sig sjzldent op over de 3 sek/m.
I sagens natur kunne vi ikke den dag danne
os et deekkende indtryk af bidens sejlegen-
skaber. men matte nojes med at konstatere,
at trods sin storrelse viste den en rimelig
acceleration over for de smé vindpust, vi
kunne fange.

I 10 sek/m

Vi tog derfor ud igen naste dag. hvor vi til

gengeld havde helt op til 10 sek/m. Det gan
et mere regulert indtryk af baden.
Styringen var forholdsvis let og ubesva:
ret, dog kunne rorpinden med fordel have
vaeret lidt kortere. Faktisk métte mandska-
bet helt frem i cockpit'et for rorpinden kun-
ne komme i borde under vendinger. Undei
bidevind fandt man sin naturlige plads pé
skandzkket, hvor den lave luvkarm gav en
let siddemulighed. Til gengald betyder den
luvkarm, at der ikke kommer megen dybde
cockpit’et, og pa havsejladser ma man vare
sikker pa, at sogel®nderet er intakt. Under
sejladsen fik vi et godt indtryk af den rigelige

?

Sejl og Motor 1,
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Willing

daksplads. Det var en forngjelse at lgbe fra
cockpit'et via skandazkket op pé fordekket.
Hele vejen var der s rigelig med plads, at
man ikke behovede at kante sig med fare for
at snuble. En fiks lille detalje var ogsa vink-
len p& kanten af kahytstaget. Den var afpas-
set, sé den blev vandret under kr&ngning og
gav underlaget for turen op pé fordakket.

Hpjden var fin og 14 pa den rigtige side af
de 40 grader. Forsejlskift forlgb hurtigt og
sikkert i den dobbelte headfoil. Under spi-
lersztningen voldte en brakket fjeder i en
karabinhage en del vanskeligheder, men ra-
dial-spileren pd 75 kvm gav indtryk af en
passende dimensionering for de mere kap-
sejladsinteresserede. Til den udprzgede
familiesejlads vil en af de mindre udgaver,
som kan erhverves fra ekstra-udstyrslisten,
sikkert vaere mere passende. Om Willingen
bliver en pr&miesluger pa kapsejladsbanen,
skal man ikke forvente at finde svar pa under
en testsejlads, her m& man over pi kapsej-
ladsbanen og prove krafter med et rigtigt
felt.

_ ‘ ]ﬁ/\,’ﬁf __i,rf'_ X/ [/

)
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sejlads — finder man med ryggen til van-
tene.

14 Sejl og Motor
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Vinklen pd kahyistaget er afstemt, sd man kan gé pd den ved krengning.

—
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Cockpit’'et har langsg
depladser.

Cockpitkarmen er lav og giver bekvem sid-
deplads for rorsmanden pd skandekket. Til

dende benke. Den lange rorpind reducerer antallet af effektive sid-

gengeeld har man ikke noget dybt cockpit.

¢ 1
S oL = i L
Slingrekojen oppe under kahytstaget hqr
voksenlengde.



Masser af plads

Mens cockpit’et med plads ti] 3-4 personer
ikke virker overvaldende i forhold til den
store bid, har konstrukteren tjl gengald haft
det store méleband fremme, da indretningen
blev planlagt. Om béiden siger producenten
flot, at den har ni kojepladser. For at se om
det ikke bare var salgs-tirader provede vi
dem alle ni.

Faktisk mitte vi erkende, at alle havde en
l&engde, s& de med rimelighed kunne beteg-
nes som kojepladser. De to stikkgjer agter
var badde rummelige og dybe. De to mest
interessante var slingrekojerne oppe under
kahytstaget i salonen. De vil under lengere
ture — eller en Sjelland Rundt — give en be-
kvem liggeplads for to voksne, der samtidig
er »lagt« godt af vejen for de pvrige funkti-
oner i salonen, s4 alt stadig kan foreg nor-
malt. Pantryet er placeret om bagbord med
rigelig bordplads og to blus p4 petroleums-
: apparatet. Samtidig er stikkojen fort si
Der er brugt rigeligt med tre i kahytten. Loftet er i vaskbart vinyl. langt frem, at man under madlavningen far
en bekvem siddeplads.

Navigationsbordet.

Hvad far man for pengene?

Standard

Willing horer ikke til bidene med skrabet standardudstyr. Udvendig: Komplet rig,
sogelender, for- og agterpulpit med badestige, lanterner, dakslys, spil pa mast, to
spil pa dk, stor og genuaI1I. Indvendig: Hynder, puder, gardiner, alle nedvendige

Separat toilet med hdndvask. Bemerk lampesteder, tzppe p4 dork og side, to ildslukningsapparater, ferskvandstank (105
at hdndvasken kan skubbes frem og tilba- 1), hdndvask, WC, isboks, kogeapparat (petroleum 2 blus), og l&#nsepumpe. Motor:
ge pd skinne. Volvo 10 HK diesel to cyl., sejlbAdsdrev og foldepropeller, separat startmotor og

vekselstromsdynamo. Motor monteret p4 gummiklodser og omgivet med lyd-
dempningsplader. To batterier pA 12 volt med 96 ampere timer pé hver.
Herfor betalerman ............ ... .. ... i, kr. 191.177%)

Yderligere udstyr

Ankerbrond (kr. 1.898), Silva kompas (kr. 1.012), sprayhood (kr. 886), bompre-
senning (kr. 285), fendere (kr. 405), anker (kr. 443), spilerbom (kr. 759), spiler-
udrustning (kr. 633), to Lewmar spiler spil (kr. 2.277), varmeanlag (kr. 3.400),
transportvugge (kr. 1.518) og vinterpresenning (kr. 1.265). Sejl: Genua I (kr.
3.623), stormfok (kr. 1.190), radial spiler (kr. 4.313).

Herefter kosterdenialt .............. ... ... ... ... ... . . . . .. kr. 215.985

Selvbyggere

For selvbyggere leverer det norske verft et sakaldt 3 fabrikat efter narmere
specifikationer. Groft sagt er baden fardig med skrog, rig og motor, men man har
selv arbejdet med apteringen efter opskéret byggeszt.

HEHOr DEtBIES vpammimammnss s s e s AT e kr. 158.125

*) Willing s®lges i norske kroner, derfor svinger den nojagtige pris med kursen, der
i ovenstéende er omregnet efter kurs 110,00.

Seil na Mntnr 18




Willing

Siddearrangementet i salonen er tverstil-
let med kahytsbord. der kan senkes i niveau
med benkene og give plads for en dobbelt-
koje. I mellemgangen finder man seperat toi-
let med handvask, der pa en liste kan skub-
bes i position. s man ikke skal sla kroller pa
sig selv for at n hen over toilettet til vasken.

Forpiken giver to kojepladser.

5

Madlavningen foregédr siddende med udsyn over kahytten.

Overfor findes et rummeligt kleedeskab. Pé
forpiken findes to kojer, der har lengde nok
til to voksne.

Dyr herre

Den rigelige brug af teaktrz. en veldispone-
ret udnyttelse af pladsen, gor opholdet i ka-
hytten behageligt og ubesvaret. Sejlegen-
skaberne ligger pa det niveau. der gor det

16  Sejl og Motor
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Lofi .o smaaiaanwiaase 9,50 m
Lvliciain AT 7,00 m
Bredde i isvmoanion 3,14m
Dybgang ...........c000 1,60 m
Deplacement ...........3.300 kg
Kol (jern) ..ovvveeeeasss 1.300 kg
Storsell i.oveiisiiiaavan 16 kvm
Genualll .............. 24 kvm
Rig connmerrnansneconss masthead

Konstruktgr: Jan H. Linge
Produktion: Serland Sailing Yachts,
Kristianstad, Norge

Agent: Jorgen Lang, Kernevenget 10,
Snekkersten

klart, at det er en rigtig sejlbad, man har at
gore med. Selvfolgelig far man ikke alle li-
vets goder til spotpris, og for man er helt
sejlklar med en Willing skal man nok regne
med at komme op pa den anden side af de
200.000 kroner, men til gengald fir man og-
si en halv-tonner, der med elegance og
rummelighed har gjort sig anstrengelser for
at give sin bes@tning en bekvem og fornoje-
lig sejlads.

En teknisk kommentar til:

Willing

Af Niels Toftgaard

31 fods havkrydseren Willing er en
smuk bad, savel designmaessigt som
udfgrelsesmessigt. Baden er af glasfi-
ber, men iszr indvendig udstyret med
meget tree (teak). D=k og cockpit er
afstivet ved almindelig balza sandwich
konstruktion. Skroget, som er virkelig
stift, er afstivet dels ved flere lag matte
og polyester, dels ved skot under dgr-
ken og tilstgbte inderforme under kg¢-
jerne, som samtidig giver god stu-
veplads. Alt glasfiberarbejde er solidt
og godt udfert.

Gel-coaten star meget blank. Tre-
arbejdet er pnt udfgrt. Loft og sider i
kahytten er bekledt med vaskbart vi-
nyl i grat. Vinduerne sidder pa skro-

Adgangen til motoren er god.

get, og ikke som normalt pa ruftaget.
Med denne placering undgar man at
skulle rejse sig for at kigge ud. Endvi-
dere er plexiglasruderne let farvede,
saledes at man let kan se ud, men ikke
ind. Ruderne er tette, sa man ikke be-
hgver frygte uteethed ved krengning. -
Agten for trappen, der gar ned i kahyt-
ten fra det selvlensende cockpit mel-
lem de to stikkgjer, ligger motoren.
Ved at fjerne trappen og noget af si-
derne til stikkgjerne opnar man plads
til at komme ned til motoren fra alle
sider. - Masten star pa d=k og under-
stgttes dels af skilleveeggen mellem op-
holdsrummet og toilet, skab, dels ved
en usynlig indstabt stalplade fra skille-
vaeggen til aluminiumsrgret, der berer
bordet.

Masten er en masthead aluminium
Selden mast. Aluminiumsbommen
stikker kun en anelse ud i cockpit’et,
hvilket giver mere plads i bomninger
og vendinger. Standard rebesystemet
bestar af omdrejninger pa bom med
handtag foran masten. Alternativ ik-
ke-standard rebesystem kan fas. Dob.




Forst ses med maksimal pose.

storsejlets nederste del ogsd justeres.

kahytten.

Masten stortes af en aluminiumsplade, der er monteret til skottet og bordstotten i
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Ruderne er indbygget i siden og udfort i ekstra kraftigt plexiglas.
bel headfoil til forsejlene er standard
0g virker perfekt. Alle beslag ombord
er uf‘g}:d kvalitet og monteret med gen-
nemgaende bolte. Tur- og familieven-

ligt medfelger badestige i rustfrit stal.
Denne indgar i agterpulpiten og kan
vippes ned pa agterspejlet. Willing er
godkendt af Norske Veritas.

handler man bad med-
fagfolkene hos Siger

Over 8000 solgte eksempl.
Et godt argument for keb
af netop denne hurtige

og familievenlige

sejlbad.

Lev.i22,

24, 27,

Verdens fornemmeste
sejlbadsprogram. Generelt
vaesentligt sterre kubik-
indhold end tilsvarende
bade, derfor saer-
deles konkur-
rencedygtig.
Lev.i24,
i 20, 317,

35, \
42'.

Er kendt som en sestaerk og
rummelig familiebadd m. lys
og venlig kabine samt kraf-
tigere skrog end de fleste.
Lev. som motorsejler og
motorbad i 25, 27’,

31°. Nu over 300

sejlende
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HYLLER TIL FORPIGGEN

| forrige nummer ble det spurt om hyller til forpiggen. Jeg har sett de originale
hyllene, som ser ut til a vaere fungere bra. Siden min bat ikke hadde slikt som
originalutstyr, besluttet jeg a forsgke a lage et sett til men egen bat. Det som er
spesielt med disse hyllene i motsetning til det jeg ellers har sett ombord i andre
bater, er at hyllene er skrastilt, og egentlig meget enkelt konstruert.

Man trenger:

2 brede panelbord ca 1,50m lange

1 smygvinkel (justerbar vinkel)

2 sma skrutvinger

2 remser teakfinert kryssfiner 10-15 mm tykkelse, lengde ca 220cmx25cm

2 Teaklister f.eks 30mmx30mm, lengde ca 220cm

2 stotte-plater 10-15mm tykkelse ca 40cmx20 cm

2 opphengsklosser teak ca 30mmx30mm

4 stotteklosser i teak eller furu ca 30mmx30mm rombe-profil lengde ca 15cm
Diverse skruer

Polyurethan-lim

Oljelakk

Jeg kjgpte materialene rimelig hos en bedrift som driver med innredning av bater.
Dersom du har et batbyggeri i naerheten, kan du veere heldig a finne avskjeer fra
produksjonen...

Slik gikk jeg fram:
Forst ma man lage seg en mal. Selv om Willing ble montert i en jigg som gav meget
noyaktig plassering av innredning, ber man male til og tilpasse lengden individuelt.

1.Malen lages av de to panelingsbordene som legges over hverandre med fhv. stor
overlapp. Panelingsbordene |ases til hverandre ved hjelp av skrutvingene.

2.Malen mangvreres pa plass i gnsket vinkel mot skottene og heyde under dekket.
Ved & tegne pa en kloss som legges langs skottene, blir korrekt vinkel tegnet av.
Malen tas ut og sages til i korrekt vinkel i begge ender.

3. Malen monteres pa nytt og spennes mot skottene. Kontroll av vinkler og tilpasning.
Vinkler leses av med smygvinkelen og settes av mot mal eller pa et stykke papir.

4. Siden skroget er buet, ma ogsa bunnen av hyllen tilpasses dette. Malen holdes
pa plass som i punkt 2. Ved & holde blyanten pa toppen av en liten trekloss som du
skyver langs malen langs skrogsiden, far du avtegnet en bue-profil pa malen.

5. Malen tas ut og bueprofilen sages til med egnet redskap.

6. Malen settes pa plass igjen og tilpasningen kontrolleres/finjusteres. Lengden
avsettes. Profilen avsettes pa ensket sted pa teakfinerplaten.

7. Malen flyttes over til motsatt skrogside og kontrolleres. Evt. nye
vinkler/lengder/profiler avsettes p4 den andre teakfinerplaten.



8.Platene skjaeres til og preves pa plass. OBS. Husk a kutte endene til i riktig vinkel
mot skottene.

9.Skraprofilen mot skutesiden hgavles til med f.eks en el-hgvel.

10. Teakhyllen kantes med 4-kantlist av teak. Denne listen gker stivheten i hyllen og
vil harmonere fint med innredningen forgvrig. Fres ut spor ved hjelp av fres eller
sirkelsag. Lim listen til hyllen med vannfast lim, f.eks polyurethan. Sag av endene i
neyaktig profil mot skroget. (Vinklene kan males med smygvinkel i vertikal- og
horisontalplan.)

11. Min hylle henger i 3 punkter: i skottene og pa midten. Hyllen er festet i skottene
ved hjelp av rombeformede treklosser. Vinklene males med smygvinkel. Klossene
skrues og limes fast til hyllen. Hyllen skrues sa fast til skottene gjennom klossene.

12. Midtopphenget lages ved hjelp av en finerplate som tilpasses profilen langs
skrogsiden og dekket, samt den vinkel man gnsker at hyllen skal ha mot skrogsiden.
Denne platen skrues fast til en stgttekloss som er skrudd fast mot garneringen av
dekket. Se skisse. Synlig endeflate kantes med hel teak.

14. Hyllen gis et tynt strak med oljebasert lakk. Overflaten pusses lett med fint
sandpapir fer videre behandling med lakk.

Hyllen gir kjazearkommen plass til de mange smating man gjerne strgr om seg i
sovebingen: klaer, magasiner etc. Den taler stor krengning uten at innholdet ramler
ut, men taler neppe storre fysiske utskeielser som armhevinger etc....

Dersom man ikke fester lit til denne konstruksjonen, kan man i tillegg lime hyllen fast
mot skroget ved a fierne en strimmel av teppet langs den profilerte nedsiden av
hyllen, og lime ved hjelp av glassfiber og polyester. Innfestningen til dekket kan
forsterkes ved at man enten tar ned garneringen under dekket og skruer fast
stotteklossen fra oversiden, eller at man skruer fast direkte i sandwich'en i dekket

HYLLE TIiL FORPIGG , WILLING
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MOTOROVERHALING

Jeg har i vinter hatt baten pa land. Den originale motoren MD 7A hadde blitt noe treg
a starte, og ved naermere kontroll viste det seg at kompresjonen var meget svak, ja
sa svak at jeg med letthet kunne terne svinghjulet rundt for hand.

For a fa motoren ut, ma jo som kjent ogsa drevet fiernes, slik at jeg fikk et naturlig
paskudd til a bytte belgen som ikke har veert skiftet pa 12 ar. Med tanke pa hva en
sprukken belg kan stelle i stand langt til havs, var tiden sa absolutt inne. Sa var det
bare a skride til verket:

DEMONTERING AV MOTOR OMBORD:

Farst ma man kople fra alt som binder motoren fast til baten, dvs lasne
drivstoffledningene til filter og tank. For a unnga sal, legges ledningene oppa
dieseltanken. Eksosslangen frigjeres lettest ved a lesne de 4 boltene som holder
svanehalsen festet til eksosmanifolden. Kontrollkablene til dieselpumpen og drevet
koples fri og trekkes bak i motorrommet. Batteriet koples fra slik at kablene til
dynamo og startmotor ikke kan kortsluttes nar man frigjer motoren fra det elektriske
anlegget. Dynamoen ble bare avmontert og lagt i styrbord benk med ledninger og alt
pakoplet. Ledningen til oljetrykksbryter og temperaturfgler samt jording av motoren
ble ogsa demontert. Sjgvannsinntaket koples fra drevet, og kjglevannspumpen kan
med fordel demonteres.

DEMONTERING AV DREV OMBORD

Sa lgsnes de 6 boltene som holder drev og motor sammen. Deretter fiernes boltene
pa toppen av motorlabbene. En tykk papp-plate stikkes under motoren slik at
motoren kan skyves bakover uten a skade overflaten i motorkassen/skroget.
Motoren ma gjerne vippes litt fra side til side for 8 komme klar av motorfestene. Vaer
oppmerksom pa at den propell-liknende sammenkoplingen mellom motor og drev har
lett for a henge seg fast i kanten pa motoren nar du skal skille motoren fra drevet.
Det skyldes at drevet na tipper ned i bakkant av sin egen vekt, fordi det framre
motorfestet na holder drevet i posisjon framme, mens den myke belgen gir etter i
bakkant. Nar motoren er skjgvet bak til forkanten av dieseltanken, kan du begynne &
demontere drevet:

Boltene som holder klemringen til belgen fiernes og framre motorfeste fiernes.
Drevet kan na i prinsippet trekkes opp og vippes bakover i baten. Pa min bat var det
et tynt lag med gummimasse mellom belgen og skroget som gjorde denne
operasjonen noe gjenstridig. Det er en fordel a ha litt hjelp under baten mens du gjer
dette, for gummikappen pa utsiden av skroget er trang og noe skjer. Pa min bat var
det ogsa meget liten klaring mellom drevet og skroggjennomfaringen.

Nar drevet er ute, fierner man motorfestene helt og trekker motoren s& langt fram i
baten som mulig. Na skulle man normalt ha meget sma vansker med & fa heiset
motoren ut av baten.

Fra dette punkt er det klart til
a. Eventuell utskiftning av belg
b. Videre arbeid med motoren



DEMONTERING AV TOPPLOKK:

| mitt tilfelle var problemet med motoren svak kompresjon. Jeg hadde ogsa registrert
bla reyk, selv om oljeforbruket har vaert beskjedent. Det var derfor naturlig a
inspisere motoren naermere.

Topplokket fiernes ved a ta av ventildekselet, demontere vipparmsystemet som er
festet i de samme pinneboltene som holder ventildekselet og fierne alle resterende
muttere. |kke bli fortvilet om pinneboltene felger med opp. Moment 7 kg/m

Ved & dunke lett med en plasthammer, vil topplokket na normalt slippe taket i topp-
pakningen.

Ventilene kan na videre demonteres ved hjelp av en spesialtang som fas kjept pa
Biltema for en billig penge.Tangen settes i spenn mellom ventilhodet og ventilfjeerens
stoppskive. De to sma lasebrikkene pa hver ventil fiernes forsiktig og tangen lgses
forsiktig ut. Na kan ventilfjzerene, stoppskiven og den lille hatten pa ventilhalsen som
ligger an mot vipparmene. Det kan veere en fordel 8 merke ventilene slik at ikke
ventilenes plassering blir byttet om ved monteringen.

Oljeforbruk/blargyk kan bl.a. skyldes at klaringen mellom ventilstyringen og ventilen
er for stor. Sideslark i ventilen kan males ved hjelp av maleur eller skyvelaer og bar
ikke vaere mer enn 0.15mm. | tilfelle bar ventilstyringene skiftes ut. Dette arbeidet
ber utferes av et spesialverksted fordi ventilene og ventilsetene da ma
freses/justeres pa nytt.

Ventilene kan normalt slipes til i setene med slipepasta og en pinne med sugekopp.
| mitt tilfelle oppdaget jeg at ventilstyringene var for romme og at ventilsetene var
ganske dybt brente. Dette ble oppdaget ved at det fortsatt var dype riss i setene
tiltross for iherdig sliping. Man skal veere oppmerksom pa at ventilen tetter best
dersom anleggsflaten mot ventilsetene er sa smal som mulig. Handsliping forverrer
dette forhold. Det kan derfor vaere en god investering a overlate denne jobben til
spesialister. Jeg betalte kr.500,- for arbeidet. Da ble ventilstyringene byttet,
ventilsetene frest og ventilene slipt i benk. Ventilstyringene kostet hos Volvo ca kr.
80,- pr.stk.

| forbindelse med monteringen ble ogsa nye ventiltetninger montert. Det er sma
zimmer-ringer som tetter mellom ventilhalsen og ventilstyringen. Pa grunn av vakum
nar motoren er i innsugningstakten, vil olje fra topplokket finne veien ned gjennom
styringene og delvis avleires i kanalene rundt ventilene og delvis trekkes inn i
sylinderne. | tillegg til at motoren gradvis vil puste darligere, vil man ogsa fa
oljeforbruk som gir mer blargyk og fet sot som avsettes pa akterspeilet.

DEMONTERING AV STEMPEL:

Svak kompresjon og oljeforbruk gir ogsa grunn til & inspisere stempelringene.
Stemplene tas ut ved at man Igsner veivstengene fra veivakselen. Farst ma man
imidlertid legge motoren over pa siden og fjerne bunnpannen. Momnet 4kg/m.

Pa Volvo MD 7 er det valgt en noe underlig pakningslasning for bunnpannen, ved at
bunnpannen ogsa delvis deler pakning med den store platen bak svinghjulet. Det
anbefales derfor a fierne bunnpannen med stor forsiktighet, slik at man ikke
gdelegger nettopp denne andre pakningen.

Om uhellet farst skulle veere ute, far man velge om man vil demontere svinghjulet og
platen bak, eller om man vil improvisere ved a lage en ny pakning ved hjelp av
pakningspapir og pakningssement.



For a lasne veivstengene, ma man ha en 6-kantpipe 17mm. Moment 7kg/m. Merk
endeStykkene og lagerskalene slik at ingenting kan forbyttes.... Vaer meget forsiktig
med lagerskaler og veivtapper! En trepinne brukes til &8 dunke stemplene oppover i
sylinderene.

Stempelringene tas av med stor forsiktighet. Stemplene rengjeres meget forsiktig og
utsparingene for stempelringene ma rengjeres meget ngye! En brukket stempelring
kan med fordel brukes til a skrape ut sot. Dersom ikke dette gjeres omhyggelig, vil
stemplene bli for trange, og man kan fa problemer med bade monteringen og at
motoren kan skjaere seg nar den blir varm. Nar de nye ringene monteres, skal merket
pa ringene alltid vende oppover. Dersom motoren har veaert boret, ma nye ringer
veere tilpasset storre syliderdiameter. Produksjonsnummer pa motoren er ogsa en
viktig faktor for a fa neyaktig de ringene som herer til nettopp din motor.

Sylinderne ma inspiseres ngye for skader/slitasje. | min motor var sylindrene meget
blanke, men det var litt slitekanter gverst. For at nye stempelringer skal fa slite seg
til, ber sylidrene hones litt ved hjelp av fint smergelpapir og litt olje, evt. honingsutstyr
for el.drill.

For a lette innmontering av stempel, bgr man bruke en spesiell klemplate som er & fa
kjgpt for en billig penge pa Biltema. Man ma absolutt ikke bruke krefter pa a presse
stemplene pa plass. Nar jobben gjgres riktig, gar dette meget lett!

Veivtappene ma rengjeres ngye og lagerskalene monteres pa sin opprinnelige plass.
Huske a smgre tappene godt for tilskruing. Dette ma gjgres med stor omhu, for dette
er en sveert vital del i motoren som er utsatt for store krefter. Kjenn etter at alt
beveger seg lett og at det ikke er slark!

Tiltrekkingsmoment: Toppmutter 7kg/m

Veivtapper 7kg/m

Bunnpanne 4kg/m
Topp-pakningen skal trekkes til etter mgnster som vist i instruksjonsbok. Etter 50
timer skal mutrene ettertrekkes.
Obs. Ventilene ma alltid justeres pa nytt etter at du har slipt ventilene eller trukket til
topp-pakningen, da dette vil endre klaringene mellom ventilene og vipparmene!
Klaring 0.35mm pa kald motor. Framgangsmate som vist i instruksjonsbok.

Far montering ble motoren sproytlakkert og framstar nesten som ny. Jeg fant en
Volvo-lakk til bil, farge Ocean-grenn, som passet bra, etter min mening.

Hele jobben kostet meg ca. 4500 kroner, og hvis jeg er heldig varer kansje motoren i
20 ar til....

UTSKIFTING AV BELGEN:

A skifte drevbelgen er meget enkelt, nar man har tatt drevet ut. P4 undersiden av
belgen sitter det 6 bolter som holder drevet sammen. Husk a tappe av oljen far du
garigang....

Inspiser drevet for korrosjon. Dersom du finner noe, kan du slipe og male over med
en kopperfri maling. Da dette er en meget kritisk operasjon for drevets levetid, bar
verkstedet kontaktes for opplysninger om hvilken malingstype som skal benyttes.



MONTERING AV DREVET:

Framgangsmaten er greit beskrevet i anvisningen som fager Volvo's Belgsats.

Ved monteringen kan du vaere oppmerksom pa falgende:

Klemringen ma tres pa plass nedenfra for drevet settes pa plass.

Rengjer anleggsflaten mellom belg og skrog. Selv om Volvo angir at man ikke skal
benytte tetningsmasse mellom belgen og skroget, ville jeg ikke ta sjansen pa a la
veere. (I min bat var det benyttet tetningsmasse uten at jeg kunne observere skade
pa gummien.) Drevet er sveert "lealaust" og belgen sklir lett rundt i tetningsmassen.
Derfor er det lurt a ha det forreste motorfestet pa plass og henge bak-kanten i drevet
opp i et ak, som lages ved a tre et tau under drevets" koplingspropell" festet til et
trestykke plassert pa tvers mellom akterkgyene. Monter boltene, men trekk ikke til
for det har gatt noen timer. Da far du en pakning istedetfor at all tetningsmasse blir
skviset ut av fugen nar boltene trekkes endelig til.

OBS. Veer ngye med innretting av drevet slik at drevets hovedakse fglger motorens
hovedakse i batens lengderetning.

Belgen som ble skiftet ut etter 12 ars tieneste, hvorav 11sammenhengende i sjgen,
var i fin form og kunne sikkert statt noen ar til. Men siden Volvo anbefaler 7ar og jeg
driver med relativt lange havkryssinger, synes jeg det var praktisk & skifte. Jeg vet
folk som aldri har skiftet ut belgen pa sine nasrmere 20 ar gamle bater....

Motoren min har gatt pa ferskvannskjeling de siste 15 ar og kjglekanalene sa fine ut.
Kjelekanalene i sylinder og topplokk er bare ca 8mm tykke i endeflatene, men
romslige i eksosmanifoden. Selve ferskvannskjgleren har endestykker av stepejern.
Her var det i Igpet av 6 ar blitt kraftige rustavleiringer pa sjgvannssiden. Det tyder vel
pa at kanskje det farligste for en saltvannskjglt motor er nar saltvann blir staende i
lange perioder uten sirkulasjon. Ved lengre opplag ber derfor motoren spyles med
ferskvann og kjeres varm med korrosjonshindrende frostvaeske. Dersom ikke
motoren er varm nok, apner ikke termostaten opp for sirkulasjon i topplokk/
sylinderkappe

Dersom man er litt nevenyttig og har relativt darlig rad, kan det vaere en god
investering a gjere en tilsvarende jobb som beskrevet her. Imidlertid er det mange
hensyn som teller, og fordelene med en eventuell ny motor i baten skal ikke stikkes
underenstol...............

KONTROLLDRAGNING AV CYLINDERLOCKS-

MUTTRAR
iEfterdrag muttrarna med momentnyckel
fore forsta start av ny eller nyrenoverad mo-
7 3 \ tor samt ytterligare en gang efter 20 drifts-
@ @ timmar.

Ventilspelet skall alltid kontrolleras sedan
— muttrarna dragits. Ordningsfdljden for

- ® @ @ dragning framgar i vidstadende fig.

@ @ Atdragningsmoment: 70 Nm (7 kpm)




